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TRABAJO
DE HIDRODESBASTE
MADRID A-3

TOMA DE DATOS

Toma de datos en 4 puntos diferentes ubicados
en el PK29, carril izquierdo sentido Albacete.

PAVIMENTO DE HORMIGON

€@ MEDICION. Puntuacion: 42 puntos

= ANTES

0 MEDICION. Puntuacién: 84 puntos e MEDICION. Puntuacion: 87 puntos

N HA AUMENTADO EN 42 PUNTOS N HA AUMENTADO EN 38 PUNTOS

> DESPUES




RESUMEN PUNTOS

ZOOM DEL ASFALTO

ANTES DESPUES || AUMENTO ié?f:$$Es
42 84 42 f s
49 87 38
50 88 38
47 87 40

MEDIA DE AUMENTO

e MEDICION. Puntuaciéon: 50 puntos

= ANTES

9 MEDICION. Puntuacion: 87 puntos
N HA AUMENTADO EN 40 PUNTOS

e MEDICION. Puntuacion: 88 puntos
N HA AUMENTADO EN 38 PUNTOS




TRABAJO
DE HIDRODESBASTE
AUTOVIA DEL
NORDESTE A-2

TOMA DE DATOS

Y

NN s
Autovia del, Norde. to

Toma de datos en 3 puntos diferentes ubicados
en el PK42.

PAVIMENTO DE MEZCLA ASFALTICA

€@ MEDICION. Puntuacion: 55 puntos @ MEDICION. Puntuacion: 42 puntos

ANTES

0 MEDICION. Puntuacién: 86 puntos e MEDICION. Puntuacion: 80 puntos
N HA AUMENTADO EN 31 PUNTOS N HA AUMENTADO EN 38 PUNTOS

ESPUES




ZOOM DEL ASFALTO
AN
> ANTES
WY,

© MEDICION. Puntuacién: 53 puntos

e MEDICION. Puntuacion: 77 puntos
N HA AUMENTADO EN 24 PUNTOS




TRABAJO
DE RETEXTURIZADO

EN ALICANTE PARA TOMA DE DATOS
LA EMPR ESA T ZO R Toma de datos en 3 puntos diferentes
€) MEDICION. Puntuacion: 34 puntos @ MEDICION. Puntuacion: 68 puntos

N HA AUMENTADO EN 34 PUNTOS

'S5 ANTES

2

DESPUES

9 MEDICION. Puntuacion: 70 puntos
N HA AUMENTADO EN 27 PUNTOS

© MEDICION. Puntuacion: 45 puntos © MEDICION. Puntuacion: 72 puntos
A HA AUMENTADO EN 27 PUNTOS

] ¢ 1 g




TRABAJO

DE RETEXTURIZADO

LAS TORRES DE COTILLAS
Av. Reyes Catolicos

€) MEDICION. Puntuacion: 42 puntos @ MEDICION. Puntuacion: 67 puntos

ZOOM DEL ASFALTO

>




TRABAJO

DE RETEXTURIZADO L
SILAR DE LA HOrADADA | (B >
PARA LA EMPRESA _ ' i
AUSUR (TUNEL) ' '

ZOOM DEL ASFALTO

B Wie iy 2
10 > ANTES
A3 <




TRABAJO

DE RETEXTURIZADO
ZARAGOZA A-2
(TUNEL)

TUBO 1
€) MEDICION. Puntuacion: 67 puntos

e MEDICION. Puntuacion: 75 puntos

> ANTES

TUBO 2
e MEDICION. Puntuacion: 89 puntos

TOMA DE DATOS
Toma de datos en 3 puntos diferentes en los dos tubos del tunel.

En la inspecciéon de campo se realiza el ensayo que mide la
resistencia al deslizamiento de una superficie segin UNE-EN
13036-4:2012 utilizando el péndulo del TRRL (microtextura).

@ MEDICION. Puntuacion: 93 puntos
A HA AUMENTADO EN 26 PUNTOS

> DESPUES

9 MEDICION. Puntuacion: 95 puntos
N HA AUMENTADO EN 20 PUNTOS

> DESPUES

1



TRABAJO
DE RETEXTURIZADO
N-332 (TUNEL)

TOMA DE DATOS

Toma de datos en 2 puntos diferentes.

n MEDICION. Puntuacion: 44 puntos 0 MEDICION. Puntuacion: 79 puntos

N HA AUMENTADO EN 35 PUNTOS
L nm N
> DESPUES :

sl

B
> ANTE

12

9 MEDICION. Puntuacion: 42 puntos 9 MEDICION. Puntuacion; 78 puntos
N HA AUMENTADO EN 36 PUNTOS

R

DE

&




TRABAJO
DE RETEXTURIZADO
MALAGA A-7059

TOMA DE DATOS

Toma de datos en 2 puntos diferentes
de cartama a coin entre el PK 1y PK 2.

0 MEDICION. Puntuacion: 45 puntos a MEDICION. Puntuacion: 75 puntos
N HA AUMENTADO EN 30 PUNTOS

> ANTES ’ > DESPUES

o MEDICION. Puntuacion: 43 puntos e MEDICION. Puntuacion: 81 puntos
N HA AUMENTADO EN 38 PUNTOS

> ANTES {( & - DESPUES

ZOOM DEL ASFALTO

> ANTES




TRABAJO
DE RETEXTURIZADO
ALICANTE, LA NUCIA

TOMA DE DATOS

Toma de datos en 3 puntos diferentes.

€@ MEDICION. Puntuacion: 35 puntos @ MEDICION. Puntuacion: 25 puntos

> ANTES

14

MEDICION. Puntuacidén: 68 puntos e MEDICION. Puntuacion: 78 puntos
N HA AUMENTADO EN 33 PUNTOS N HA AUMENTADO EN 53 PUNTOS




> b >

= ANTES

MEDICION. Puntuacion: 74 puntos
N HA AUMENTADO EN 34 PUNTOS

ZOOM DEL ASFALTO (1)

15
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TRABAJO
DE RETEXTURIZADO
FERROL N-651

TOMA DE DATOS

Toma de datos en 2 puntos diferentes.
PK 28+590, PK 29+030

0 MEDICION. Puntuacion: 45 puntos

> ANTES

ZOOM DEL ASFALTO

LA TN T ‘ff
&gk

0 MEDICION. Puntuacion: 73 puntos
N HA AUMENTADO EN 28 PUNTOS

s e,

> DESP

9 MEDICION. Puntuacion; 78 puntos
N HA AUMENTADO EN 28 PUNTOS

r s I
> DESPUES .,




TRABAJO

DE RETEXTURIZADO
AUTOVIA DEL NORTE
A-1

> ANTES & >DESPUEs

ZOOM DEL ASFALTO
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TRABAJO TOMA DE DATOS
DE RETEXTURIZADO

Toma de datos en 4 puntos donde se ha actuado

FUENTESPALDA - con 3 tratamientos diferentes.
VALDERR O BR ES En la inspeccién de campo se realiza el ensayo
, que mide la resistencia al deslizamiento de una
(A RAGO N) superficie segin UNE-EN 13036-4:2012 utilizan-
A‘] 414 do el péndulo del TRRL (microtextura).
0 MEDICION. Puntuacion: 45 puntos e MEDICION. Puntuacion: 44 puntos
TRATAMIENTO DE RETEXTURIZADO - CAMION TRATAMIENTO DE RETEXTURIZADO - CAMION

> ANTES o o | S ANTES

o MEDICION. Puntuacion: 70 puntos e MEDICION. Puntuacion: 74 puntos

N HA AUMENTADO EN 25 PUNTOS N HA AUMENTADO EN 30 PUNTOS

> DESPUES




ZOOM DEL ASFALTO

N Se establece un seguimiento transcurridos 6
meses para comprobar la evolucién de la friccion
que se obtiene con el método del Retexturizado.

e MEDICION. Puntuacion: 65 puntos
TRATAMIENTO SUPERFICIAL SLURRY

'35 ANTES

19

MEDICION. Puntuacién: 64 puntos
TRATAMIENTO RIEGO+ARIDO

= ANTES




TRABAJO ME s S &
DE RETEXTURIZADO il S cirinacion o I
JAEN A-44 A\ ' -

TOMA DE DATOS

Toma de datos en 4 puntos diferentes ubicados
en la A-44, enlace 40 (ramal de incorporacién a la
glorieta al enlace 40 desde la N-323).

o MEDICION. Puntuacién: 50 puntos

= ANTES

20

MEDICION. Puntuacion: 74 puntos e MEDICION. Puntuacion: 80 puntos
N HA AUMENTADO EN 24 PUNTOS N HA AUMENTADO EN 30 PUNTOS

= DESP




ZOOM DEL ASFALTO

e MEDICION. Puntuacion: 49 puntos

— —_=

> ANTES

= DE
i :

G

e MEDICION. Puntuacion: 84 puntos
N HA AUMENTADO EN 35 PUNTOS

> DESPUES

,’n_‘r A ey ] _..‘7"1).'!'..1:
i a’\*ﬂ}’b“’l&m ’
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TRABAJO

DE RETEXTURIZADO

FORTUNA

TOMA DE DATOS

Toma de datos en diferentes puntos ubicados en
el PK24. En ambos sentidos, direccién Fortuna 'y

direccioén Yecla.

CUADRO RESUMEN
MEDICION CRT

Carretera Fortuna - Yecla
Sentido Fortuna
Margen derecho

Toma de datos: Cada 20 Km.
CDT

52,344 90,377 38,033
65,232 93,681 28,449
67,189 92,303 2514
56,71 97,815 41104
58,686 104,677 45,991
54,625 98,088 43,463
43147 97,282 54,135
59,887 97,302 37,415
55,252 94,564 39,312
53,764 97,934 44170
43,919 99,689 55,770
56,662 95,388 38,726
54,050 96,726 42,676
55,252 75,815 20,563

44,351 78,383 34,032

39,264

CUADRO RESUMEN
MEDICION CRT

Carretera Fortuna - Yecla
Sentido Yecla

Margen izquierdo

Toma de datos: Cada 20 Km.

CDT
62,018 98,432 36,414 35,578
62,223 98,715 36,492
58,288 98,514 40,226
53,336 91,027 37,691
54,242 97,845 43,603
57,054 99,616 42,562
63,615 89,698 26,083

49,058 94,280 45,222

56,076 98,685 42,609
56,956 97,714 40,758
62,428 90,377 27,949
61,967 95,293 33,326
58,387 87,222 28,835
54,098 91182 37,084
57,005 71,739 14,734



ZOOM DEL ASFALTO

o

o
iy
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CARRETERA CV-575

1. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

1.1. OBJETO

A peticion de la Diputacién de Valencia, se realiza un
ensayo que mide la resistencia al deslizamiento de una
superficie segun UNE-EN 13036-4:2012 utilizando el pén-
dulo del TRRL (microtextura), en el firme de la carretera
CV-575, L’'enova.

1.2. FECHAS DE INSPECCION
16 de mayo de 2016

1.3. LUGAR DE INSPECCION
CV-575, L’enova

1.4. PARTICULARIDADES
DE LA ZONA

Temperatura del asfalto: 22,3 °C
Temperatura ambiente: 22,5 °C
Humedad: 55,7 %.

2. INTRODUCCION

Con el tiempo, los pavimentos de hormigén y asfalto dis-
minuyen su friccion debido al desgaste de la superficie,
mal drenaje de la misma y la acumulacién de bitumen y
otros contaminantes en la superficie pavimentada.

Stripe Hog elimina facilmente esta acumulacion, restau-
ra los valores de friccién de la superficie y aumenta la
macrotextura.

ENSAYOS de coeficiente de resistencia al deslizgmiento
con péndulo TRRL en el firme ANTES Y DESPUES del
tratamiento con agua a presion

3. ENSAYOS REALIZADOS

En los PK. 2+300, 2+400 y 2+500 de la carretera CV-575 se
han realizado diferentes mediciones del coeficiente de re-
sistencia al deslizamiento CRD, antes y después del trata-
miento mediante agua a alta presion (sistema Stripe Hog).

3.1. ENSAYO 1

El primer ensayo se realiza en el PK. 2+300, carril derecho,
en sentido ascendente.

Se realizan cinco mediciones del coeficiente de resisten-
cia al deslizamiento con péndulo TRRL, antes y después

del tratamiento con agua a presion.
LOCALIZ. CRD
(P.K.) MEDICION Inicial AUMENTO
1 32 37

2+300 69

2+300 2 32 69 37
2+300 3 3% 70 37
2+300 4 34 68 34
2+300 5 34 69 35

PROMEDIO 33 69 _

Las mediciones del coeficiente de resistencia al deslizamien-
to realizadas con péndulo TRRL, realizadas en el PK. 2+300,
muestran un aumento después de efectuar el tratamiento a
presion, tal y como se observa en el siguiente grafico.

ENSAYO 1 P.K. 2+300

CRD CRD
INICIAL FINAL

Grafico 1. Valores de CRD obtenidos con péndulo TRRL



3.2. ENSAYO 2

3.3. ENSAYO 3

Se realiza un segundo ensayo en el PK. 2+400, carril dere-
cho, en sentido ascendente.

Se realizan cinco mediciones del coeficiente de resisten-
cia al deslizamiento con péndulo TRRL, antes y después

del tratamiento con agua a presion.
LOCALIZ. ) CRD
(P.K.) MEDICION Inicial AUMENTO
1 50 19

2+400 69

2+400 2 49 71 22

2+400 3 47 70 23

2+400 4 47 69 22

2+400 5 46 69 23
478 69,6 21,8

Las mediciones del coeficiente de resistencia al deslizamien-
to realizadas con péndulo TRRL, realizadas en el PK. 2+400,
muestran un aumento después de efectuar el tratamiento a
presion, tal y como se observa en el siguiente grafico.

ENSAYO 2 P.K. 2+400

CRD
INICIAL

CRD
FINAL

Grafico 2. Valores de CRD obtenidos con péndulo TRRL

4. RESUMEN

Los incrementos de los valores de resistencia al desliza-
miento después del tratamiento con agua a alta presién
en el firme de la carretera CV-575 han sido los siguientes:

* En el PK. 2+300, los valores de coeficiente de resis-
tencia al deslizamiento CRD, obtenidos con péndulo
TRRL muestran un incremento medio de 36 puntos.

* En el PK. 2+400 y 2+500, los valores de coeficiente
de resistencia al deslizamiento CRD, obtenidos con
péndulo TRRL muestran un incremento medio de 22
puntos.

Se realiza un tercer ensayo en el PK. 2+500, carril derecho,
en sentido ascendente.

Se realizan cinco mediciones del coeficiente de resisten-
cia al deslizamiento con péndulo TRRL, antes y después

del tratamiento con agua a presion.
LOCALIZ. CRD
(PK.) MEDICION Inicial AUMENTO
1 57 23

24500 80

2+500 2 56 78 22

2+500 3 56 77 21

24500 4 55 78 23

2+500 5 55 77 22
55,8 78 222

Las mediciones del coeficiente de resistencia al desliza-
miento realizadas con péndulo TRRL, realizadas en el PK.
2+500, muestran un aumento después de efectuar el tra-
tamiento a presion, tal y como se observa en el siguiente
graéfico. 25

ENSAYO 3 P.K. 2+500

CRD
INICIAL

CRD
FINAL

Grafico 3. Valores de CRD obtenidos con péndulo TRRL

Los datos anteriores confirman la eficacia del trata-
miento con agua a alta presién (sistema Stripe Hog)
en la mejora de la resistencia al deslizamiento de los
firmes de las carreteras.
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CARRETERA AC-10

1. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

1.1. OBJETO

A peticion de la UTE COIROS, se realiza un ensayo que
mide la resistencia al deslizamiento de una superficie se-
gun UNE-EN 13036-4:2012 utilizando el péndulo del TRRL
(microtextura), en el firme de la carretera AC-10, La Corufia.

1.2. FECHAS DE INSPECCION

3 de octubre de 2016

1.3. LUGAR DE INSPECCION

AC-10, La Coruna.

1.4. PARTICULARIDADES
DE LA ZONA

Temperatura del asfalto: 14,9 °C

Temperatura ambiente: 14,4 °C
Humedad: 76 %.

2. INTRODUCCION

Con el tiempo, los pavimentos de hormigén y asfalto dis-
minuyen su friccion debido al desgaste de la superficie,
mal drenaje de la misma y la acumulacién de bitumen 'y
otros contaminantes en la superficie pavimentada.

Stripe Hog elimina facilmente esta acumulacion, restau-
ra los valores de friccién de la superficie y aumenta la
macrotextura.

ENSAYOS de coeficiente de resistencia al deslizz,amiento
con péndulo TRRL en el firme ANTES Y DESPUES del
tratamiento con agua a presion

3. ENSAYOS REALIZADOS

En los PK. 04940 y 1+340 de la carretera AC-10 (Tunel) se
han realizado diferentes mediciones del coeficiente de re-
sistencia al deslizamiento CRD, antes y después del trata-
miento mediante agua a alta presion (sistema Stripe Hog).

3.1. ENSAYO 1

El primer ensayo se realiza en el PK. 0+940.

Se realizan cinco mediciones del coeficiente de resisten-
cia al deslizamiento con péndulo TRRL, antes y después

del tratamiento con agua a presion.
LOCALIZ. CRD
(P.K.) MEDICION | Inicial AUMENTO
1 56 20

0+940 76

0+940 2 54 76 22
0+940 3 50 76 26
0+940 4 50 75 25
0+940 5 50 74 24

Las mediciones del coeficiente de resistencia al desliza-
miento realizadas con péndulo TRRL, realizadas en el PK.
04940, muestran un aumento después de efectuar el tra-
tamiento a presidn, tal y como se observa en el siguiente
gréfico.

ENSAYO 1 P.K. 0+940

CRD CRD
INICIAL FINAL

Grafico 1. Valores de CRD obtenidos con péndulo TRRL



3.2. ENSAYO 2

Se realiza un segundo ensayo en el PK. 1+340.

Se realizan cinco mediciones del coeficiente de resisten-
cia al deslizamiento con péndulo TRRL, antes y después
del tratamiento con agua a presion.

LOCALIZ. . (o{3{]
(P.K.) MEDICION Inicial AUMENTO
1 54 20

1+340 74

1+340 2 53 74 21
1+340 3 53 73 20
1+340 4 53 74 21
1+340 5 53 74 21

PROMEDIO 53 74 21

4. RESUMEN

Los incrementos de los valores de resistencia al desliza-
miento después del tratamiento con agua a alta presion
en el firme de la carretera AC-10 han sido los siguientes:

* En el PK. 0+940, los valores de coeficiente de resis-
tencia al deslizamiento CRD, obtenidos con péndulo
TRRL muestran un incremento medio de 23 puntos.

* En el PK. 1+340, los valores de coeficiente de resis-
tencia al deslizamiento CRD, obtenidos con péndulo
TRRL muestran un incremento medio de 21 puntos.

Las mediciones del coeficiente de resistencia al desliza-
miento realizadas con péndulo TRRL, realizadas en el PK.
14340, muestran un aumento después de efectuar el tra-
tamiento a presién, tal y como se observa en el siguiente
grafico.

ENSAYO 2 P.K. 1+340

CRD CRD
INICIAL FINAL

Grafico 2. Valores de CRD obtenidos con péndulo TRRL

Los datos anteriores confirman la eficacia del tratamien-
to con agua a alta presion (sistema Stripe Hog) en la me-
jora de la resistencia al deslizamiento de los firmes de las
carreteras.
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CARRETERA A-395

1. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

1.1. OBJETO

A peticiéon de la UTE Granada Sierra Nevada, se realiza un
ensayo que mide la resistencia al deslizamiento de una
superficie segun UNE-EN 13036-4:2012 utilizando el pén-
dulo del TRRL (microtextura), en el firme de la carretera
A-395, Granada, en dos zonas diferentes.

1.2. FECHAS DE INSPECCION
23 de junio de 2016.

1.3. LUGAR DE INSPECCION
A-395, Granada.

1.4. PARTICULARIDADES
DE LA ZONA

- ZONA 1

Temperatura del asfalto: 29,9 °C.
Temperatura ambiente: 25,4 °C.
Humedad: 29,0 %.

- ZONA 2

Temperatura del asfalto: 25,3 °C.
Temperatura ambiente: 21,6 °C.
Humedad: 30,0 %.

ENSAYOS de coeficiente de resistencia al deslizgmiento
con péndulo TRRL en el firme ANTES Y DESPUES del
tratamiento con agua a presion

2. INTRODUCCION

Con el tiempo, los pavimentos de hormigoén y asfalto dis-
minuyen su friccion debido al desgaste de la superficie,
mal drenaje de la misma y la acumulacién de bitumeny
otros contaminantes en la superficie pavimentada.

Stripe Hog elimina facilmente esta acumulacién, restau-
ra los valores de fricciéon de la superficie y aumenta la
macrotextura.

3. ENSAYOS REALIZADOS

En la carretera A-395 se han realizado diferentes medicio-
nes del coeficiente de resistencia al deslizamiento CRD,
antes y después del tratamiento mediante agua a alta
presién (Sistema Stripe Hog).

3.1. ENSAYO 1 - ZONA1

El primer ensayo se realiza en la Zona 1.

Se realizan cinco mediciones del coeficiente de resisten-
cia al deslizamiento con péndulo TRRL, antes y después

del tratamiento con agua a presion.
MEDICION CRD
Inicial AUMENTO
1 48 23

71
2 46 69 23
3 49 72 23
4 50 71 21
5 49 72 23

PROMEDIO 48,4 69 22,6



Las mediciones del coeficiente de resistencia al desliza-
miento realizadas con péndulo TRRL, muestran un au-
mento después de efectuar el tratamiento a presion, tal y
como se observa en el siguiente grafico.

ENSAYO 1
CRD CRD
INICIAL FINAL

Grafico 1. Valores de CRD obtenidos con péndulo TRRL

3.2. ENSAYO 2 - ZONA 2

Se realiza un segundo ensayo en la Zona 2.

Se realizan cinco mediciones del coeficiente de resisten-
cia al deslizamiento con péndulo TRRL, antes y después

del tratamiento con agua a presion.
MEDICION CRD
Inicial AUMENTO
1 74 19

95
2 75 96 22
3 72 94 23
4 73 9% 22
5 74 94 23

PROMEDIO 73,6 94,4 20,8

a MEDICION. Puntuacion: 74 puntos

= ANTES

Las mediciones del coeficiente de resistencia al desliza-
miento realizadas con péndulo TRRL, muestran un au-
mento después de efectuar el tratamiento a presion, tal y
como se observa en el siguiente grafico.

ENSAYO 2
CRD CRD
INICIAL FINAL

Grafico 2. Valores de CRD obtenidos con péndulo TRRL

4. RESUMEN

Los incrementos de los valores de resistencia al desliza-
miento después del tratamiento con agua a alta presion
en el firme de la carretera A-395 han sido los siguientes:

« En la zona 1, los valores de coeficiente de resistencia
al deslizamiento CRD, obtenidos con péndulo TRRL
muestran un incremento medio de 22,6 puntos.

« En la zona 2, los valores de coeficiente de resistencia
al deslizamiento CRD, obtenidos con péndulo TRRL
muestran un incremento medio de 20,8 puntos.

Los datos anteriores confirman la eficacia del tratamien-
to con agua a alta presion (sistema Stripe Hog) en la me-
jora de la resistencia al deslizamiento de los firmes de
las carreteras.

0 MEDICION. Puntuacion: 95 puntos
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CARRETERA B-20

1. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

1.1. OBJETO

A peticion de la Demarcacién de Carreteras del Estado
en Catalufa (Barcelona), se realiza un ensayo que mide
la resistencia al deslizamiento de una superficie seguin
UNE-EN 13036-4:2012 utilizando el péndulo del TRRL (mi-
crotextura), en el firme de la Autopista B-20 (Tuneles de
Santa Coloma y Pallaresa), Barcelona.

1.2. FECHAS DE INSPECCION
7'y 8 de noviembre de 2016
1.3. LUGAR DE INSPECCION

B-20, Barcelona.

2. INTRODUCCION

Con el tiempo, los pavimentos de hormigén y asfalto dis-
minuyen su friccion debido al desgaste de la superficie,
mal drenaje de la misma y la acumulacién de bitumen y
otros contaminantes en la superficie pavimentada.

Stripe Hog elimina facilmente esta acumulacion, restau-
ra los valores de friccién de la superficie y aumenta la
macrotextura.

ENSAYOS de coeficiente de resistencia al deslizgmiento
con péndulo TRRL en el firme ANTES Y DESPUES del
tratamiento con agua a presion

3. ENSAYOS REALIZADOS

Entre el PK. 17+400 al 10+100y el PK. 18+900 al 19+350 de
la Autopista B-20 (Tuneles de Santa Colomay Pallaresa) se
han realizado dos mediciones del coeficiente de resisten-
cia al deslizamiento CRD, antes y después del tratamiento
mediante agua a alta presién (sistema Stripe Hog).

3.1. ENSAYO 1

Se realizan una medicion del coeficiente de resistencia al
deslizamiento con péndulo TRRL, antes y después del tra-

tamiento con agua a presion.
MEDICION CRD AUMENTO
Inicial

1 61 80 19

La medicion del coeficiente de resistencia al deslizamien-
to realizada con péndulo TRRL, muestra un aumento des-
pués de efectuar el tratamiento a presion, tal y como se
observa en el siguiente grafico.

ENSAYO 1
CRD CRD
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Grafico 1. Valores de CRD obtenidos con péndulo TRRL



3.2. ENSAYO 2

Se realizan una segunda medicion del coeficiente de re-
sistencia al deslizamiento con péndulo TRRL, antes y des-
pués del tratamiento con agua a presion.

MEDICION CRD AUMENTO
Inicial

2 62 85 23

La medicion del coeficiente de resistencia al deslizamien-
to realizada con péndulo TRRL, muestra un aumento des-
pués de efectuar el tratamiento a presién, tal y como se
observa en el siguiente gréfico.
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Grafico 2. Valores de CRD obtenidos con péndulo TRRL

4. RESUMEN

Los incrementos de los valores de resistencia al desliza-
miento después del tratamiento con agua a alta presion

en el firme de la Autopista B-20 han sido los siguientes:

« En el ensayo 1, el valor de coeficiente de resistencia
al deslizamiento CRD, obtenido con péndulo TRRL

muestra un incremento de 19 puntos.

« En el ensayo 2, el valor de coeficiente de resistencia
al deslizamiento CRD, obtenido con péndulo TRRL,
muestra un incremento de 23 puntos.
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Los datos anteriores confirman la eficacia del tratamien-
to con agua a alta presion (sistema Stripe Hog) en la me-
jora de la resistencia al deslizamiento de los firmes de
las carreteras.
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CARRETERA EX-112

1. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

1.1. OBJETO

A peticién de la Junta de Extremadura, se realiza un en-
sayo que mide la resistencia al deslizamiento de una su-
perficie segun UNE-EN 13036-4:2012 utilizando el pén-
dulo del TRRL (microtextura), en el firme de la carretera
EX-112.

1.2. FECHAS DE INSPECCION

28 de julio de 2016.

1.3. LUGAR DE INSPECCION

EX—112, Jerez de los Caballeros.

1.4. PARTICULARIDADES
DE LA ZONA

Temperatura del asfalto: 44 °C. Temperatura ambiente: 34
°C. Humedad: 30 %.

2. INTRODUCCION

Con el tiempo, los pavimentos de hormigén y asfalto dis-
minuyen su friccion debido al desgaste de la superficie,
mal drenaje de la misma y la acumulacién de bitumen y
otros contaminantes en la superficie pavimentada.

Stripe Hog elimina facilmente esta acumulacion, restau-
ra los valores de friccién de la superficie y aumenta la
macrotextura.

ENSAYOS de coeficiente de resistencia al deslizgmiento
con péndulo TRRL en el firme ANTES Y DESPUES del
tratamiento con agua a presion

3. ENSAYOS REALIZADOS

En el PK. 234500 de la carretera EX—112 se ha realizado
una medicién del coeficiente de resistencia al desliza-
miento CRD, antes y después del tratamiento mediante
agua a alta presion (Sistema Stripe Hog).

3.1. ENSAYO 1

El ensayo se realiza en el PK. 23+500.

Se realizan cinco mediciones del coeficiente de resisten-
cia al deslizamiento con péndulo TRRL, antes y después

del tratamiento con agua a presion.
LOCALIZ. | MEDICION CRD AUMENTO
(P.K.) Inicial
1 44 33

23+500 77

23+500 2 44 73 29
23+500 3 44 76 32
23+500 4 44 76 32
23+500 5 44 75 31

PROMEDIO 44 75 3.4

Las mediciones del coeficiente de resistencia al desli-
zamiento realizadas con péndulo TRRL, realizadas en el
PK. 23+500, muestran un aumento después de efectuar
el tratamiento a presion, tal y como se observa en el si-
guiente grafico.



ENSAYO 1 P.K. 23+500
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Grafico 1. Valores de CRD obtenidos con péndulo TRRL

4. RESUMEN

Los incrementos de los valores de resistencia al desliza-
miento después del tratamiento con agua a alta presién
en el firme de la carretera EX—112 han sido los siguientes:

« En el PK. 23+500, los valores de coeficiente de
resistencia al deslizamiento CRD, obtenidos con pén-
dulo TRRL muestran un incremento medio de 31,4
puntos.

Los datos anteriores confirman la eficacia del tratamien-
to con agua a alta presién (Sistema Stripe Hog) en la me-
jora de la resistencia al deslizamiento de los firmes de
las carreteras.
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